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Morbischer Stral3e 1-3, A-7071 Rust
DRESCHER TOURISTIK Zentrale Reservierungen:
Tel: (02685) 6418, Fax: (02685) 641858
E-mail: touristik@drescher.at
www.drescher.at

HOTEL DRESCHER"***

Hauer StralRe 1, A-7072 Morbisch
Tel: (02685) 8444, Fax: (02685) 844643

Alte Schmiede

Seezeile 24, A-7071 Rust
Taglich mittags und abends Zigeunermusik. Schmankerin aus der burgenlandischen Kiiche

DRESCHERLINE

Direkte Buchungen fur Gruppen Schifffahrten ab jedem Hafen (von April bis Oktober)
A-7072 Morbisch, Tel: (02685) 8820, Fax: (02685) 88408

Schifffahrt ab Seehotel Rust zu jeder Vorstellung der Seefestspiele
Fur Gruppen (gegen Voranmeldung) ab jedem Hafen mdglich
Radfahre, Pustafahrten, Mulatsag und weitere attraktive Programme
Grenziuberschreitende Fahrten von Morbisch nach Fertérakos
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Nr. 15 - Mai 2003
Editorial

Liebe Leserin!
Lieber Leser!

Am 24. Ma trafen sich die
Fahrtensegler des Neusiedler Seesim
Seebad Breitenbrunn im Rahmen der
Wassersporttage 2003. Der Landes-
segelverband  Burgenland,  mit
Unterstiitzung seiner Mitgliedsvereine
organisierte dieses Treffen. Die
Veranstaltung war gut besucht, trotz
einem traumhaft schdnen Wetter mit
geradezu paradehaften und idealen
Windverhaltnissen. Selbstverstand-
lich setzten Uber 25 "Gelbkragen-
schiffer" vom Segelclub Rust spét
vormittags mit 13 Booten Kurs auf
Breitenbrunn. Sie genossen kurz die
Gastfreundlichkeit des Présidenten,
Kurt Wimmer, im'Y CBb und wander-
ten dann das kurze Stiick zur Wiese.
Die Musikkapelle Breitenbrunn
bereitete den musikalischen
Empfang. Kleine Schmankerl, zube-
reitet  und serviert von den
Breitenbrunner Wirten, trugen dazu
bei, die Stimmung zu heben. Nur die
Disco-Musik war oft zu laut. Unter
anderem fand sich eine frohliche
Tischrunde mit dem Yachtclub
Oggau, und der Segelclub Neusiedl
West stellte auch eine gréRere
Truppe. Die Musik spielte, man
schwang das Tanzbein, und trank,

Impressum

weil's war ja heilR. Unser Mitglied,
Helmut Pritz, Uberall auf der Welt und
insbesondere am Neusiedler See as
“Camillo” bekannt, gewann einen der
Hauptpreise, ein Dinner fur 5
Personen. Wir gratulieren! Fir die
Segler war es ein schéner Event. Ein
ausfihrlicher Bericht folgt in der
Herbstausgabe des Segel boten.

Franz Junghans hat uns freundlicher-
weise erlaubt, eines seiner aktionsrei-
chen Fotos als Titelbild dieser
Ausgabe zu verdffentlichen. Wir
mochten ihm dafir recht herzlich
danken.

Das Redaktionsteam witinscht Thnen
und lhrer Familie eine schone und
erfolgreiche Saison.

Der SEGELBOTE ist ein unabhangiges Medium zur Verwirklichung des Vereinszweckes. Medieninhaber und
Herausgeber ist der Segelclub Rust. Die Zeitschrift erscheint 2mal jahrlich in Wien.

Die in dieser Ausgabe namentlich gekennzeichneten Beitrége stellen die personliche Meinung der jeweiligen Autoren
dar. Alle Informationen werden nach bestem Wissen und Gewissen vom Redaktionsteam zusammengestelIt, eine Gewahr
fur deren Richtigkeit wird jedoch nicht gegeben.

Redaktionsteam: Friederika Ettlinger, Mag. Gerhard Ettlinger, Otmar Rozhon, Christine Rozhon.
Redaktionsadresse: Dirmhirngasse 19/1/19, 1230 Wien. - Tel. & Fax: (01) 869 32 14, ettlinger@chello.at
Segelclub Rust Homepage: http://members.chello.at/ettlinger

eprozwolf

Murlingengasse 7, A-1120 Wien
Tel: 815 52 96, Fax: 815 52 96-30
http:/mww.r12.at
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Gedanken vom Obmann

Die Winterpause ist hinter uns. Jetzt
sind wieder alle Boote im Wasser und
es wird bereits eifrig gesegelt. Auch
das Wetter spielt mit. Wir hoffen, daf?
es heuer nicht zu dem extrem niedri-
gen Wasserstand wie im Vorjahr
kommen wird. Aber ich glaube, die
Entscheidung ist bereits gefallen.
Nun, wir werden im Herbst mehr da-
riber wissen. Bis dahin, laf3t uns die
Saison geniefen.

Ich freue mich, dafl3 ich den neuen
Piloten zum Fuhrerschein fur Motor-
boote gratulieren durfte. Jetzt haben
wir eine respektable Mannschaft fr
unser Regattaboot. Und nun folgende
Bitte an euch: Fur unser Regattaboot
brauchen wir Rettungsringe, Ret-
tungswesten, Leinen, Bootshaken,
Fender, Signalhorn, Taschenlampe,
Bootsleiter, Ruckdampfer und vieles
mehr. Selbstverstandlich gibt es die
erforderliche Grundausstattung be-
reits an Bord. Wenn ihr uns in Form
von Sachspenden unterstitzen wollt,
waére das eine grofe Hilfe. Alles, was
ein Segelclub an nautischen Sachen
brauchen kann, und ihr nicht mehr
bendtigt - bitte zu uns.

Ich werde von Mitgliedern oft
gefragt, ob es gestattet ist, bei anderen
Yachtclubs anzulegen. Es ist gestattet,
unter gewissen Bedingungen. Der
Segelclub Rust ist Mitglied im
Landessegelverband Burgenland. Bis
auf Widerruf gewéhren die Yachtclubs
uns fir einen Tag kostenlos das
Gastrecht. Weitere Aufenthalte mis-
sen Sie mit dem Club vereinbaren.

Manche Boote flhren mehrere
Stander ihrer Clubs. Das ist nicht
korrekt. Ich verweise auf den Artikel
Uber die Flaggenflihrung in dieser

4 SEGELBOTE NR. 15

Ausgabe und ersuche unsere
Mitglieder um mehr Clubdisziplin.
Nur ein Stander darf gesetzt werden.
Unser Stander kann unter der
Backbordsaling gesetzt sein, und die
Clubkarte ist auf VVerlangen vorzuwei-
sen. Zur Clubkarte eine wichtige
Information: Erst ab der Saison 2004
erhdlt jedes SCR-Mitglied eine
Clubkarte. Heuer gilt noch die
Regelung, dal? nur die "ausibenden"
Mitglieder beim OSV diese Karte
erhalten. Sollte ein sogenanntes "bei-
tragendes’ Mitglied des SCR eine
Clubkarte bendtigen, wird diese auf
Antrag vom OSV (Frau Amon) gegen
eine Gebihr von 5 Euro ausgestellt.
Die Yachtclubs wissen von dieser
Regelung. Sie, liebe Segler, kdnnen
auch mit Freunden als Urlaubsgéste
einen Yachtclub besuchen, um seine
Clubeinrichtungen zu benutzen. Dazu
ist auf jeden Fall vorher eine
Kontaktaufnahme beim jeweiligen
Yachtclub erforderlich. Das Gastrecht
auf dem Neusiedler See ist ein auto-
nomes Recht der Clubs.

Der Landessegelverband Burgenland
hat die Fahrtensegleraktion "Meilen
sammeln auf dem Neusiedler See"
unter dem neuen Titel "Sail 4 Miles'
wieder ins Leben gerufen. Die ldee
hinter dieser Aktion ist, das Fahrten-
segeln zu fordern. Gewil3, das hat es
schon vor vielen Jahren gegeben,
wurde jedoch eingestellt. Fur die
Teilnahme ist ein Meilenpal? (Log-
buch) sowie ein Meilenwimpel erfor-
derlich. Beides kostet 10 Euro. Der
Nachweis der gesegelten Meilen wird
von den Anlaufstellen (dassind dieim
Meilenpald angefuhrten Yachtclubs
und zum Beispiel das Seerestaurant
Rust) durch Eintragung in den
Meilenpal’ erbracht. Die Fuhrung des

Wimpels berechtigt das Anlegen und
einen Liegeplatz fur eine Néchtigung
in jenen Clubs, die Meilenbestéti-
gungen ausstellen. Die Meilen wer-
den gemal Yardstickzahl Korrigiert.
Die am meisten zurlickgelegten
Meilen in der Periode vom 1. Juni bis
31. Oktober pro Jahr werden pré&-
miert. Zusatzlich werden bei
Erreichen einer bestimmten Anzahl
von Meilen, die Uber mehrere
Saisonen angesammelt werden, Preise
vergeben. Die bei Regatten gesegelten
Meilen werden nicht beriicksichtigt,
Uberstellungsfahrten zu Regatten je-
doch schon. Auch die Mannschaft
kann unabhangig vom Bootseigner
Meilen sammeln. Die Prémierungen
finden jeweils im Rahmen der jahr-
lichen Ehrungen der besten burgen-
landischen Segler statt.

Die zweite grofRe zukunftsorientierte
Veranstaltung ist der Burgenland-
Cup, der sieben Traditionsregatten zu
einer Gesamtwertung zusammenfalit.
Die besten drei Ergebnisse z&hlen fur
den Cup. Der Segelclub Rust ist am 2.
August als Mitveranstalter mit dem
BY C Slidsee-CUP dabei. Das Finale -
"End of Season"-Fest wird im
Leistungszentrum Neusiedl ausgetra-
gen. Der Gewinner des Finales ist
"Burgenland-Cup Sieger". Dies wird
sicher heuer einer der Hohepunkte im
Regattawesen auf dem Neusiedler See
werden, obwohl ich die Bedeutung
keiner der von den Clubs veranstalte-
ten Regatten, die nicht zum Burgen-
land Cup zéhlen, schméern mochte.
Ich wiinsche jedem Teilnehmer recht
viel Erfolg.

Mast- und Schotbruch wiinscht

Gerhard Ettlinger



Sehr geehrtes Mitglied!

Hiermit geben wir die Termine fur unsere
Aktivitéten 2003 bekannt.
Details und Hinweise werden auf der

Donnerstag, 1. Mai
SAISONSTART mit ANSEGELN
11:00 Uhr beim SCR-Fahnenmast

Samstag, 3. Mai

EMPFANG IM SEEHOF RUST
17:00 - 19:00 Uhr

Alle Mitglieder sind herzlich einge-
laden,

ab 19:30 Uhr: 1. Clubabend

Samstag, 24. Mai
FAHRTENSEGELN
Club-Wettfahrten zum LSV-
Seglertreff nach Breitenbrunn.
(Ubernachtung Y CBb oder
Nachtfahrt nach Rust)

Samstag, 7. Juni
ab 18:00 Uhr: 2. Clubabend

Sonntag, 8. Juni
LANGSTRECKENREGATTA
Eine Wettfahrt

Montag, 9. Juni, Ersatztermin

Oisdann, um esgleich zu Beginn klarzu-
stellen: es gibt nur aan Heinrich
Legerwall, véterlichersaits van Ruessd,
miitterlicherseits aus dem Waldviertd,
und des bin I. Mit anderen Worten, ein
guter Kerl mit dem Herzen auf dem
rechten Fleck.

Alle, die einen ghnlichen Namen tragen
(I wald net ob’'s a wirklich so hal3en)
sgen von mir gegrif. Mi gibt's nur
amoi auf der Welt. Ich trage einen gro-
fen Namen. Des macht mi stoiz und
gedlig.

Ihr habt's g’ schiafen Uber’ nWinter, recht so.
De Schifferl schwimmen a scho munter
rum. Des wird a Hetz, ba dem
Regatteangebot. Und dal3 ma kaner den
Burgenland-Cup verssumt. Und dal3 ma
kener sch schleichen tut, um den SCR-
Cup zu kdmpfen - bis zum letzten Zanti-
meta. Desté mi grantig werden lassen.

Aktivitaten 2003
Informationgtafel im Eingangsbereich des
Campingplatzes, auf unserem “schwarzen
Brett” im Eingangsbereich des Seerestar
rantsRugt sowieauf unserer Stegtafd (neuer
Steg) angeschiagen.

Samstag, 21. Juni
FEST “10 JAHRE SCR”
im Seebad Rust

Samstag, 28. Juni
SONNWENDREGATTA
Zwei Wettfahrten

Sonntag, 29. Juni, Ersatztermin

Samstag, 5. Juli
ab 18:00 Uhr: 3. Clubabend

Samstag, 12. Juli

Sonntag, 13. Juli
SEGELWOCHENENDE
14:00 Uhr Steg Seerestaurant

Samstag, 2. August
BYC SUDSEE-CUP
5. Wettfahrt im Rahmen des

BURBENLAND

up
anschlief¥end: 4. Clubabend (am BY C)

Heini Legerwall meint

S0, jetzt geh' ich auf ein Bier. Ein Stiick
geistiger Schwerarbeit liegt hinter mir.
Bleibts brav und segelts fleifdig.
Maglichkeiten gibt es genug. Ich seh'
und hor' ales! | bin ja net nachtragend

und von edlem und bravem Gemiite. Die
Saison hat ja erst angefangen. Bei mir
gehen viele von euren Taten unter den
Teppich. Wohlmeinend sehe ich Uber
vide Fehler hinweg. Jedoch manchmal
packts mi. Dann schlag i mit dem
Knippd recht kréftig auf den Teppich.

Mit den besten Wiinschen firr eine schone
Saison, Erfolg bei den Regetten und sets
ene Handbrate Wasser unter dem Kidl.

Der Vorgand

Freitag, 15. August
FAHRTENSEGELN
Club-Wettfahrten nach Fertorakos
und Feier in Ungarn.
(Ubernachtungmaglichkeit FERTO
TO oder Heimfahrt nach Rust)

Samstag, 6. September
MULATSAG MIT FAHRE
sowie 5. Clubabend

Samstag, 20. September

RUSTER WEINLESEREGATTA
Zwei Wettfahrten

Sonntag, 21. September, Ersatzter-
min

Samstag, 27. September
ABSEGELN
10:00 Uhr: beim SCR-Fahnenmast

Sonntag, 26. Oktober

SCR-CUP UBERGABE

und

Ordentliche Generalver sammlung

So wie der Kasperl beim Krokodil.
Nein, deswar janur ein Scherz. Bitte, so
gemein bin ich wieder nicht.

I mog euch, ihr Gelbkragenschiffer. Des
Wort kénnt” von mir sein, is aber von an
Spezi, wirklich. Sag’'s Du, hat er mir
g'sagt. Aber | hab net so richtig wallen.
So hamma des Wort "Blaubauch” net
verwendet. Me Spezi hat mir g'sagt,
dal3 ich niemanden sagen darf, dal3 das
Wort "Gelbkragenschiffer" von ihm
kommt. Somit sag’ ich das auch niemads
nicht weiter. Es geht um euer Leiberl,
licbe SCR-Mitglieder. Die mit dem put-
zigen Emblem. Siehst, bei enigen
Gelbkragenschiffern und Gelbkragen-
schifferinnen, konnte man das Wort
"Blaubauch” zusétzlich verwenden,
zwecks der Unterscheidung. Wurscht
is, mir tut es gefalen, well es ein en-
heitliches Bild vom Club zeigt. - Jessas,
mein Bier wartet.
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Segeleluh Rust

WIR BEGRUSSEN HERZLICH
ALS NEUE MITGLIEDER:

Erika Berghofer
Norbert Drosler
Inge Fanta
Edmund Fanta
Thomas Fehnenberger
Die Club-Artikel sind bei allen offiziellen Herbert Hasenbichler

Veranstaltungen des SCR erhaltlich! Hans Kollowrat

o _ _ _ Karl Rada
Fur die Club-L eibchen hat freundlicherweise Harald Raunigg

unser " CAMILLO" Ginter Piller
(Helmut Pritz, Handy: 0664 356 OOOO) Slegfrled Scherleithner
Beschaffung und Vertrieb Gbernommen.

SCR Polo Shirt: Euro 28,00

VJr=r27 A XY

Franz Reithmayr

A-1190 Wien
Weinberggasse 60/12/5
Tel.: (0664) 230 71 91
E-Mail: reithmayr.eurotaxi@chello.at
Homepage: www.eurotaxi-reithmayr.at

® Airport - Service
® Stadtrundfahrten
® Stunden- und Tagesmieten
® Botenfahrten




SCR - GANSLESSEN 2002

“Die Saison 2002 ist seglerisch vorbei,
lassen wir sie doch auch einmal kuli-
narisch ausklingen” meinte Franz
Reithmayr wahrend des gemditlichen
Beisammenseins nach der General-
versammlung. Er erklérte sich bereit,
die Organisation zu Ubernehmen und
startete gleich eine Umfrage, ob die
Club-Mitglieder an einem SCR-
Ganslessen Interesse haben und gerne
daran teilnehmen mochten.

Samstag, den 23. November 2002, tra-
fen wir (ca 30 Personen) in der
Romerzeche in Rust ein. In Erwartung
der versprochenen Kostlichkeiten nah-
men wir an den reservierten Tischen
platz. Und keiner wurde enttauscht -
die Gansln waren ein Gedicht!

Die durch den Schmaus verursachte
Stille hielt nicht lange an - viel gab es
zu erzéhlen. In der letzten Saison war
alerhand los gewesen, es hat Urlaube,
Torns, Regatten und sonstige Club-
Aktivitaten gegeben. Von den
Erinnerungen daran missen wir jaadle
waéhrend der langen Winterpause zeh-
ren!

Spat erfolgte der Aufbruch. Die
Meinung der Teilnehmer zum
“Gangessen” war einstimmig: Diese
Veranstaltung mul3 im néchsten Jahr
wiederholt werden.

SEGELBOTE NR. 15 7



Seerestauvrant Rust

Ungarische und Wiener Kiichenspezialitaten
Fischspezialitaten
Vorzugliche Hauerweine von sieben verschiedenen Ruster Winzern
Hauseigener Bootsanlegeplatz
I Kiosk im Winter, wenn der See zugefroren ist !!!

7071 Rust, Seebad
Telefon (02685) 250

Pension Barbara

Zimmer mit Dusche, WC, Kabel-TV
Eigener Parkplatz

7063 Oggau am Neusiedler See
Neubaugasse 10
Telefon (02685) 72 95

Aut Ihren Besuch freut sich Familie Maschitz

8 SEGELBOTE NR. 15



SAISONSTART UND ANSEGELN 2003

Der 1. Mai versprach, ein schoner
Tag zu werden. Das Tief zog
schmollend ab. Es nahm den Wind
als Begleiter mit. Um 11:00 Uhr
versammelten sich 20 Personen vor
dem SCR-Fahnenmast. Sie alle
waren mit Freude beim Hissen der
Clubfahne dabei. Mit dieser
Zeremonie erdffneten wir offiziell
die Segelsaison.

Nach einem Zwischentreff vor dem
goldenen Tor setzten wir direkten
Kurs Yachtclub IlImitz. Der NW-
Blasius wollte nicht so schnell mit
dem Tief abziehen. Er begleitete
uns ein kurzes Stick, erlitt aber
dann das traurige Schicksal vieler
Winde - ihm ging der Treibstoff
aus. Wir Segler setzten den
Schmetterling bis vor die Einfahrt
desY Cl. Bilderbuchartiges Anlegen
auf dem Géstesteg. Beim Clubhaus =%
erwarteten uns schon liebgewonne- =
ne Freunde. Noch ein Schnapserl
zur Begrufung, dann gingen wir
das kurze Stick zum Restaurant
Lang. Geschmeckt hat es, und eine
Hetz war's.

Ade Freunde vom YCI, es war wie
immer schon bei euch. Die Fahrt
retour endete flr einige von uns in
einem windigen Fiasko. Wie Ol pra-
sentierte sich die Wasseroberflache.
Das Westufer grinste aus der Ferne
entgegen. Es schien uns zuzurufen:
"Kommt, Freunde kommt. Segler,
eure Sprudler!". Unsere Seglerseele
bdumte sich auf. Nichts half. Wir
mufdten durch, friher oder spéater
mit Motor. Beim Peter Maschitz lie-
Ren wir den Tag ausklingen.

Der positive Effekt des Ansegelns
2003: Uber 30 Personen fuhren auf
13 Booten mit. Dartber sind wir
besonders stolz, denn es zeigte den
Willen vieler Mitglieder, an
Veranstaltungen dieser Art auch
teilzunehmen.

SEGELBOTE NR. 15 9



4 Ao A Unser Hotel befindet sich im Herzen der
"Iﬂ’? R T Altstadt der Freistadt Rust am Neusiedler
ittt See.

Gerne helfen wir Ihnen bei der Gestaltung
Ilhres Aufenthaltes - fiir Jung und Alt wird

R&Sta u ran t bestens gesorgt!

® Baden im See oder im Erlebnisbad (fiir
unsere Hausgaste gratis!)

® Segeln und Surfen (Leihgerdte und Kata-
marane flir unsere Hausgaste vergiinstigt!)

® Bootfahren (mit Elektro- und Tretbooten -
Verleihstation am See.)

® Ausflugsschifffahrt zu allen Bereichen des
Sees.

® Tennis (zwei Tennisanlagen sowie eine
Tennishalle mit Squash-Box gibt es in Rust.)
Golf (18-Loch- Platz im 8 km entfernten
Donnerskirchen.)
Radfahren (hochwertige Leihrdder in allen
GrofRen bei der Fa. Schreiner vergiinstigt!)
Ausflugsfahrten mit dem PKW oder Rei-
sebus nach Wien, Bratislava, Budapest etc.
Besuch kultureller Veranstaltungen (Kon-
zerte, Operetten, Opern, Laientheater - wir
helfen lhnen gerne bei der Kartenreservie-
rung.)

4 Gemiitliche, familiare Atmosphare.
4 Gediegene Ausstattung.
4 Derzeit 3 Mehrbett-, 11 Doppel- und 3 Ein-
bettzimmer.
q A giro) ¢ Alle Zimmer mit Dusche, WC, Kabel-TV,
adm R *[ﬂ s [*ﬂ'* oo A
o '[ ‘ ' [ ) # Reichhaltiges Friihstiicksbuffet.

. 4 Restaurant im Haus.
A-7071 Rust/Neusiedler See, Rathausplatz 7

Inhaber: FREYA HUBNER Reslauranl  fm Ralhousploly

Tel: 0043 (0) 2685 6772 oder 6202
Fax: 0043 (0) 2685 6772
e-mail: am_rathausplatz@rms.at
Internet: www.tiscover.at/huebner

Sommer- und Winterbetrieb!!!

Wir freuen uns auf lhren Besuch!

10 SEGELBOTE NR. 15



Der Burgermeister der Freistadt Rust,
Harald Weiss, lud die Mitglieder des
Segelclubs Rust am 3. Mai zu einem
Empfang in die Barockrdume des
Seehofes Rust ein.

Er stellte die Herren Vizeburger-
meister Ing. Werner Freiler und
Stadtrat Ronald Amon vor, und beton-
te in seinem Referat die freundschaft-
liche Verbundenheit der Freistadt Rust
zum SCR.

Der Obmann des SCR, Gerhard
Ettlinger, bedankte sich im Namen der
Mitglieder fur die herzliche Auf-
nahme.

Uber 40 Personen (doppelt so viele als
im Vorjahr) folgten der Einladung.
Der Obmann bekréftigte mit Freude,
dal? dieser Event bei den Mitgliedern
so grof3en Anklang findet.
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Ausiiug Melk und
Donauschifffabrt

in Podersdorf




FRISCHE MEERESLUFT MIT HOHER LUFTFEUCHTIGKEIT

Meine Frau und Tochter buchten einen
Segeltdrn nach Sardinien, Costa Sme-
ralda. Ich hitete Haus und Hund,
sammelte nautische Unterlagen und
zusétzliche Ausriistung flr einen erst-
maligen Einhandtérn in die Adria mit
meiner Shark AUT 99 "TABALUGA" in
Kielschwertversion. Ein zweites und
drittes Reff wurde in das alte
Grof3segel eingebracht, die alte 180er
Genua nachgendht. Mein Anker, ein
CQR mit 9 kg, wurde mit einer 10 m
Vorlaufkette, einem Ankerwirbel und
50 m Ankerleine versehen. Dieser
Anker war aus Platzgrinden in der
Backkiste in einer mittig festgezurrten
PE-Mortelwanne verstaut. Im Anker-
kasten  war mein kleinerer
Standardanker mit 6 m Vorlaufkette
und 30 m Ankerleine. Die Seereling
wurde montiert und fir den 5 PS
Honda eine Reserveschraube und ein
zweiter Impeller besorgt. Mineral-
wasser, Dosenbier, diverse Getranke
und Essensvorrate wurden unter
Beriicksichtigung der notwendigen
Gewichtstrimmung bereits am Trailer
im Boot verstaut.

Am Montag, dem 16. 09. 2002, Uber-
gab ich Haus und Hund meiner
zuriickgekehrten,  braungebrannten
Frau und fuhr mit dem Gespann um
11:00 Uhr ab. Nach nur einem
Tankstopp erreichte ich 635 km spéter
um 19:30 Uhr das Ortsgebiet Vodice.
Ortsunkundig befragte ich Fussganger

nach der ACI Marina und wurde von
ihnen mit prézisen Angaben durch die
auf Grund eines Festes vollkommen
Uberlaufene, verparkte und verwinkel-
te Altstadt, jedoch nicht zur Marina,
gelotst. Bei einem zweiten Versuch
mit anderen Einheimischen war ich
mit demselben Resultat erfolgreich.
Bei dieser zweiten Altstadtrunde
kannte ich bereits mehrere Leute.
Noch heute bin ich verwundert und
erleichtert Uber die gelungene
Millimeterarbeit. In der ACI Marina
eingelangt, Ubernachtete ich in der
Shark auf dem Trailer. Dies war dann
meine dritte Ubernachtung in der
Shark seit dem Kauf vor zwei Jahren.
Die uble Uberraschung war, dass 2
Bierdosen ausgelaufen waren, deren
Inhalt sich gleichméidig in der Bilge
vertellt hatte und das Boot wie nach
kréftigem Pferdeurin stank. Dieses
Odeur blieb mir bis zum Ende des
Torns erhalten.

Am né&chsten Tag erledigte ich fruh-
morgens die notwendigen Formali-
téten, d. h. Bezahlung des Permits
beim Hafenkapitdn und der Kran-
geblhren im Marinabliro samt
Organisation des Parkens von Auto
und Hanger. Nach zermirbendem,
demitigen Warten auf das Kranen
bertihrte das Boot um 13 Uhr erstmals
Salzwasser und um 15 Uhr war es auf-
geriggt, ale Leinen eingeschoren,
Ausriistung komplett an Bord, Kfz

und Trailer am Parkplatz und ich legte
ab.

Kornati here |l come!

Jugo mit ca. 4 Bft ermdglichte einen
idealen Schlag auf raumem Kurs. Das
Boot lief fantastisch. Dielange, ausge-
rollte Welle der Adria beeinflusste die
Fahrt der Shark kaum, im Gegensatz
zur steilen, kurzen  Welle am
Neusiedler See, die am Spiegel saugt.
Meine Logge zeigte ca. 5,5 kn und
nach 15 sm legteich um 19 Uhr in der
Bucht Opat vor dem Gasthaus
"Matteo", Bug voran mit Muringleine,
an. Dabei bewdahrte sich bestens meine
aus einer Aluminium-Trailer-Leiter
gebastelte Pasarella.

Langsseits von mir lag bereits die
"Julia Talata', eine in Guernsey regis-
trierte Ngjad, ca. 33 ft, deren Skipper,
Werner Pilles, (Osterr. Hochsee Yacht
Club) ich samt seiner Crew beim
Abendessen kennen lernte.

Um Mitternacht verholte ich das Boot
nach Luv, da einsetzender Schwell
meine "TABALUGA" gegen eine
Charter-Bavaria 44, die sich nachtréag-
lich zwischen "Julia Talata' und mei-




nem Boot eingeschoben hatte, zu
dricken drohte. Das Verholen gegen
starken Schwell in dunkler Nacht
zeigte mir die kleinen Freuden des
Einhandsegelns.

Am néchsten Morgen musste ich aufs
Festland in die Marina Murter
Hramina, um einen abhanden
gekommenen Stift, welcher den
Trimmwinkel vom Honda-Auf3enbor-
der fixiert, provisorisch anfertigen zu
lassen. Verblufft passierte ich den
“Don Cat” von Franz Pabisch auf sei-
nem Liegeplatz.

Um 12:30 Uhr lief ich wieder
Richtung Kornaten aus. Mit 2 - 3 Bft.
aus Siuiden segelte ich gemutlich wie-
der an der Opat-Bucht vorbei, dannin
nordwestliche Richtung, bis ich zwi-
schen den Inseln Piskera und Veli
Rasip auf die offene Adria kam. Mit
achterlichem Wind mit ca. 4 Bft.
segelte ich entlang einiger Inseln mit
beeindruckender Steilklste und steu-
erte nach der Insel Mana wieder
Kornat an. In der Bucht Striznja nahm
ich die Wirtshauser "Qattro" und
"Darko" in Augenschein und ent-

schied mich weiter nach Vrulje zu
"Ante" zu segeln. Dort legte ich
langsseits einer kleinen Mole an und
nach dem Festmachen nahm ich zur
Kenntnis, dass sich dieser Liegeplatz
fast direkt im Gastgarten befand. Eine
bayrische und eine Tiroler Charter-
Crew bewirteten mich sofort mit
Schnépsen und Wein und berichteten
begeistert von ihren eigenen Shark-
Segel-Erlebnissen. Beim hervorragen-
den Abendessen an einem Kkleinen
Nebentisch lernte ich Jure kennen,
einen aus Kroatien stammenden
Hamburger, der auch einhand mit sei-
nem grofen Schéferhund auf einer
Compromiss 32 unterwegs war. Am
néchsten Morgen verabredete Jure mit
mir ein Treffen zum Abendessen in
der Pristanisce-Bucht auf der Insel Zut
und wir liefen gemeinsam aus. Er
motorte und ich setzte Segel und fuhr
gemutlich "butterfly" mit ca. 5 - 5,5
kn. Daes ein so gleichméaliiger achter-
licher Wind war, liebdugelte ich sogar
mit dem Spi-Setzen. Mit Autopilot
laufend machte ich gemiitlich Kaffee
und belegte Brote und bog dann bei
der Bucht Suhi Rat 90° nach
Steuerbord, um die Engstelle Vela

T m

Proversa zu durchlaufen. Diese
Engstelle ist ca. 300 m lang, ca. 100
m breit, und das Fahrwasser hat eine
Breite von ca. 10 m bei max. Tiefe
von 2,5 m. Fir meine Kielschwert-
Shark vom Neusiedler See also kein
Problem. PI6tzlich jedoch drehte der
Wind auf die Nase, frischte auf und
speziell der entgegenkommende
Verkehr der Charter-Yachten verdich-
tete sich. Leider konnteich just zu die-
sem Zeitpunkt die 180er Genua nicht
wegrollen, da sich die vor Antritt des
Torns neu gekaufte Fockroll-Leine
verklemmt hatte. Der stark auffri-
schende Wind, der Verkehr der einlau-
fenden Yachten und die ortlichen
Gegebenheiten erlaubten nur eine
Durchfahrt mit killenden Segeln und
unter Motor. Nach dieser Passage
hatte der Wind wieder SE gedreht,
sich jedoch zu einem handfesten
Scirocco entwickelt. Die Schaumkro-
nen der Wellen begannen zu fliegen.




(Am Abend in der Marina berichtete
der MET-Report tber Béen von 30 -
40 kn). Viele Yachten wollten unter
Motor in die Windabdeckung, aus
welcher ich gerade kam. Es gab nicht
alzu viel Mandverraum, da ich vor
meinem Bug auch noch ein
Kardinales Zeichen fir Untiefe aus-
machte. Ich liel3 notgedrungen die
Shark raumschots mit voller Wésche
laufen (Logge 8,0 kn) und suchte eine
maogliche Windabdeckung, um die
Segel zu bergen bzw. stark zu reffen.
Denkste - kaum kam ich in die
Leeseiteeiner Insel, lernteich pikante,
zusétzliche umlaufende Fallbden
kennen. Die einfachste und sicherste
Losung wére gewesen, dorthin zu
flchten, woher ich gerade kam. Die
schmale Durchfahrt bei einem Verkehr
wie auf der Wiener Sidost-Tangente
verhinderte diesen Plan. Die Crews
der Yachten, welche ich permanent auf
parallelem Kurs in eéinem Abstand von
nur 10 - 20 m passierte, machten sehr
verwunderte, groRRe Augen. Uberholte
ich doch die unter Motor Flichtenden

mit ca. doppelter Geschwindigkeit,
einhand mit Leichtwindbesegelung,
bzw. ich kam ihnen mit voller Wésche
entgegen. Vielleicht haben die Crews
im Gegenzug meine vor Schreck
geweiteten Augen erkannt. Etwas
musste geschehen. Boot in den Wind
stellen, AuRenborder wieder runter-
klappen, anwerfen und vorwaérts,
Autopilot einhéngen und einschalten.
Fockfall klarieren, Hebelklemme auf,
aufs Vorschiff und ziehen. Der Bug
tauchte so stark in die Wellenberge,
dass ich jedes Mal fast bis zur Hifte
im Wasser stand. Die Fock war fast
nicht zu bandigen. Beim Offnen des
unteren Schnappschékels verlor ich
beinahe meine Brille. Auf Grund der
Winddreher in den starken Bden lief
das Boot aus dem Ruder, der neue
Autohelm lief auf Anschlag und ver-
nichtete die Polyamid-Zahnrader des
Getriebes. Das Schiebeluk auf, die
patschnasse Genua ins Cockpit
gestopft und schnell ans Ruder.
Autopilot auf Standby und ausge-
héngt, denn durch das Abfallen hatte

das Boot unter Grof3segel und
Aulenborder wieder flott Fahrt aufge-
nommen und musste wieder in den
Wind gestellt werden. Die Steuerpin-
ne bandselte ich mit einer Leine mitt-
schiffs. Wasser flog vom eintauchen-
den Bug durchs offene Schiebeluk.
Dirk auf, Grofl¥fall Kklarieren,
Hebelklemme auf, vor zum Mast und
ziehen, ziehen. Grofl3baum schrég ins
Schiebeluk fallen lassen und Grof3-
segel hineinstopfen.

Alles unter Kontrolle. - Ich rekapitu-
liere die Situation. - Vielleicht hétte
ich auch das Grof3segel zuerst bergen
sollen. Beim néchsten Mal muss ich
meine Rettungsweste und Lifebelt
verwenden und auch Gurte spannen.
Am Abend werde ich die alte, mitge-
fuhrte Fockrollleine zuriicktauschen.

Also, unter Motor zum Treffpunkt.
Fahrt durchs Wasser ca. 4,7 kn. Daich
die Inselkiste entlang fuhr, konnte
man leicht erkennen, dass durch eine
starke Gegenstrémung wenig Fahrt
Uber Grund erzielt wurde. Die Shark
verhielt sich wacker, das Spritzwasser
war nicht kalt und wer wasserscheu
ist, dem sei das Bergwandern empfoh-
len. Ich war mit mir und dem Boot
zufrieden. Nach ca. 3 Stunden fuhr ich
in die Luka Hiljaca ein, konnte in der
ganzen Bucht aber keine Compromiss
32 finden. Alle sichtbaren Liegeplétze
flr die Nacht waren auf Legerwall und
es gab starken Schwell. Wahrend ich
zwischen zwel Inseln durchfuhr, Gber-
legte ich ein "worst scenary case", z.
B. Motor aus. Und schon war es
geschehen! Der Benzintank war leer,
der Kfz-Reservekanister musste
umgefullt werden. Das Segel war



geborgen, Starkwind, Legerwall auf
ca. 300 m und das Boot begann sofort
stark zu rollen. Mit diesem Rollen war
ein Benzinumfillen in der nétigen
Eile zu riskant. "Pantaenius" war zwar
bezahlt, aber musste vermieden wer-

den. Durch das extreme Rollen
schlang sich das lose Grof¥fall andau-
ernd um Saling und sogar Diamonds.
Grof¥aum hing noch im Schiebeluk.
Aber Lappen hoch und los. Die Shark
nahm rechtzeitig Fahrt auf und segelte
sich frel. Beim Umfillen des Benzins
in den Honda-Kanister floss ca. die
Hélfte auf Deck, da der Trichter nur
bei Flachwasser verwendbar ist.

Eine vor Anker liegende Charter-
Crew aus Ljubljana mit einer Bavaria
48 hatte meine Manover offensichtlich
beobachtet. Kaum hatte ich dann doch
einen windgeschiutzten Liegeplatz
gefunden, festgemacht und eine
Runde geschnorchelt, wurde ich an
Bord gebeten, als Nudist in ein
Gaéstebadetuch gewandet und mit aus-
gezeichnetem Rotwein bewirtet.
Friedlich schlummernd wurde ich um
drei Uhr nachts durch eine auf meinen
Bauch springende Katze, die sich
durch das offene Vorluk einschlich,
schlagartig geweckt. Das Wieder-
hinausjagen aus dem Boot in finsterer
Nacht hinterlief3 bei mir zwei tiefe
blutende Andenken an der linken
Hand. Beim Frihstick versuchten
noch gezahlte 14 Katzen das Boot und
mein Fruhstiick zu erobern.

Auslaufen um 10 Uhr bei 4 Bft.,
Seegang 4, immer hart am Wind, 35
sm bis Vodice. Dreimal heftige
Gewitter mit umlaufenden Boen fir je
eine halbe Stunde. Durch zeitweises

Feststampfen des Bootes, tberkom-
mendes Wasser von vorne und durch
Gewitter auch viel Wasser von oben.
Alles nass, mihsam! An diesem Tag
ziemlich allein am Wasser, keine
Yacht weit und breit. Nach dem
Einlaufen um 18 Uhr in die Marina
Vodice hatte ich grof3en Appetit, da
ich den ganzen Tag die Pinne nicht
verlassen hatte. Daher schmeckten die
einfachen Pleskavica im Marine-
Wirtshaus in Gesellschaft eines
Wiener  Einhand-Motorbootfahrers
besonders gut. Die ganze Nacht reg-
nete es, Temperatur 16° C. Trotz Heiz-
|Ufter ist alles nass. Nach Studium der
Wettervorschau lief ich in einer
Regenpause um 11 Uhr aus mit Ziel
Skradin, Krka-Wasserfélle. Durch
eine Winddrehung abgelenkt, tibersah
ich  jedoch die Kanaleinfahrt
Sibenik/Skradin und das neue Ziel war
somit  Primosten. Knapp vor
Primosten schlief der Wind ein und
ich barg die Segel und motorte.
Plotzlich entdeckte ich Jure mit seiner
Compromiss, heftig die mide Fliege
machend. |hm war der Diesel ausge-
gangen und er bat mich instandigst,
ihn in die Marina Kremnik, Distanz
ca 2 sm, zu schleppen. Meine
Einwande, dass ca. 10 Charteryachten
in Sichtweite fir sein 5t Boot geeig-
neter waren, ignorierte er handerin-
gend. Also war ich dumm genug, es zu
probieren. Mein 5 PS Honda brachte
uns mit ca. 75 % Leistung auf 2 kn,
Jure widersetzte sich jedoch hart-
nackig meinen Anweisungen, nicht
zick-zack zu fahren. Seine von ihm
Ubergebene Schleppleine spannte sich
jedes Mal ruckartig, bis mir die
Geduld riss und ich die Schleppleine
|6ste. Spéter fand ich heraus, dass die

achterne Belegklampe an Steuerbord
leicht aus dem Deck herausgerissen
wurde. 1ch konnte zwar beobachten, wie
die Compromiss von einer Charteryacht
ins Schlepptau genommen wurde, wollte
jedoch mit Jure nicht mehr diskutieren,
seine Beschimpfungen waren nicht
druckreif. Also, neues Zie Marina
Frappain Rogoznica

In der Marina Frappa besuchte ich mei-
nen aten Freund und fruheren
Nachbarn, Peter Lemerz, der mit seiner
Fairline 33 Taga dort einen
Dauerliegeplatz  hat. Einsetzender
Gewitterregen und Schwell trieben mich
dann vorzeitig in mein Schiff zur
Gulaschkonserve. Tribsal, 16° C und
Uberall N&sse. Die Wettervorschau am
néchsten Morgen war unerfreulich, fur
die néchsten drei Tage wurden Bden von
30 - 40 kn und heftige Regenfédlle an-
gesagt. Also, zuriick nach Vodice, kra-
nen und friihzeitig nach Hause.

Auf der Kistenstral3e zwischen Vodice
und Zadar fuhr ich mit meinem Gespann
vidle Kilometer durch 20 cm hohes
Weasser auf der Fahrbahn. Am Montag,
dem 23. 09. 2002, war ich um 21 Uhr
wieder zu Hause.

Trotz alem bin ich sehr zufrieden.
Dieser erste Versuch war doch keines-
fals langweilig gewesen. Abgesehen
vom Regenhocken in der nassen Shark-
Kagjite hat esmir sehr gefallen. Hatteich
doch 150 sm zurlickgelegt, davon 120
sm unter Segel und 30 sm unter Motor.

Das néchste Mal will ich es lénger und
besser machen.

Helmuth E. Berghofer

SEGELBOTE NR. 15 17



L ANDESSEGELVERBAND BURGENLAND

Der Landessegelverband Burgenland
vertritt momentan 16 Clubs und 2
Vereine am Neusiedler See und am
Neufelder See bei Verhandlungen und
Gespréachen mit der Landesregierung
und anderen Institutionen sowie
Organisationen des privaten Berei-
ches. Das sind immerhin mehr als
3.000 Mitglieder. Wir haben den
Préasidenten des Landessegelverban-
des Burgenland, Edi Geritzer, besucht
und ihn gebeten, uns kurz seine
\orstellungen Uber Zielsetzungen und
Aufgaben des Landessegelverbandes
zu erzéhlen:

“Ich glaube, der Erfolg des Segelsports
stellt sich mit verstérkter Betreuung der

seglerischen  Jugend ein.  Die
Jugendarbeit ist meiner Meinung nach
das einzige Sinnvolle, das intensiviert
gehort. Alles andere kommt von selbst.
Ein Problem aller Clubsam Seeist, dald
zu wenig Ortsansassige dabel sind. Sie
fuhlen sich, zum Beispiel durch die
Exklusivitét mancher Yachtclubs oder
aufgrund hoher Aufnahmegebihren
ausgeschlossen.

Vor ungeféhr 6 Jahren haben wir Uber
die Hauptschule in Neusiedl eine
Neigungsgruppe ins Leben gerufen.
Kinder und Eltern waren begeistert von
der Idee, aber eswérefast gescheitert an
den Materidien wie Segelausriistung
und Segelbekleidung. Nur Uber eine
grol3artige Spendenaktion wurde das
Projekt gerettet. Damas konnten wir
auf Anhieb 10 nagelneue Optimisten
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kaufen. Dann machten wir noch etwas,
was vorher undenkbar gewesen wére -
da3 man Kinder aleine aufnimmt,
denn, wer haftet dafur. Stefan Hess und
ich haben die Haftung Ubernommen,
und diese ortsansdssigen Kinder sind
um einen Anerkennungsbetrag von
S 700,-- Mitglieder geworden.

Ich finde die jetzige Verbandsstruktur
OK. Der Landessegelverband hat in der
Vergangenheit zum Wohle des burgen-
léndischen Segelsports und fur seine
Mitglieder sehr viel erreicht. Aber auf
der Strecke geblieben ist meiner
Meinung nach das gesellige Segeln, dal3
man mit 4 oder 5 Booten den
Nachbarclub besucht - eben Fahrten--
segeln. Du hast zwer in jedem Club
Regattasegler, die zum Beispiel nach
IlImitz oder nach Mérbisch fahren, sie
fahren aber sonst nicht. Es gibt die
Moglichkeit, mit dem Burgenland-Cup,
das Ganze mehr zu beleben. Und dieser
Burgenland-Cup bietet dann noch
Mdoglichkeiten, dal3 man andere
Verangtaltungen mitnimmt. Ich finde
dieses Konzept sehr gut und hoffe, dal?
es dementsprechend angenommen und
ausgebaut wird. Interesse ist da. Die
Leute wollen schon segeln, und sie
mussen dazu animiert werden. Dazu
gehort die Fahrtensegleraktion "Sail 4
Miles'. Forciere Fahrtensegeln, dann
werden manche vielleicht auf den
Geschmack kommen. Auch die
Regattateil nehmer werden immer weni-
ger. Die Fahrtensegler bewegen sich
kaum, und die Regattateilnehmerzahlen
sinken jedes Jahr. Viele Fahrtensegler
haben Scheu, bel einer Regatta teilzu-
nehmen, weil sie Uberhaupt nicht aus
dem Regattasport kommen. Viele Leute
wirde es interessieren. Sie meinen
jedoch "Wenn ein Koénner fahrt, habe
ich keine Chance. Und auf3erdem kenne
ich die Regeln nicht.". Daher stellt sich
uns die Aufgabe, in einem Arbeitskreis
Uber den Winter, vereinfachte
Regelkunde zu machen. Zum Beispidl
werden ganz einfach Startvorgange oder
dieVorrangregeln bei den Bojen theore-
tisch besprochen, und im Fruhjahr wird
in der Praxis gelbt. Dazu werden wir
Fachleute verpflichten.

Kite-Surfing ist eine sportliche
Betétigung, die nicht aufzuhatenist. In
der ganzen Welt steigt der Trend. Es
gibt eigene Kite-Hotels, eigene Kite-
Strande.  Wir sollten  versuchen,
Probleme in geregelte Bahnen zu brin-
gen. Mit Verboten alein erreicht man
nichts, denn die Tourismusverbande
leben nicht von Verboten. Sie leben
davon, dal} die Leute kommen und
kiten. Wir missen den Kitern unsere
Probleme darstellen. Vielleicht, daf3
man dann in gemeinsamen Gespréchen
vid erreicht. Wir werden ihre Vertreter
zu den Sitzungen des Landessegelver-
bandes Burgenland mit dementsprchen-
den Themenschwerpunkten einladen.
Dann sollen aber auch ihre Probleme
diskutiert werden. Die Probleme kann
man nur in der Kommunikation |6sen.

Sehr gute Kotakte zum ungarischen
Segelverband haben wir Uber unseren
Sportdirektor, Georg Fundak, der ein
geblrtiger Ungar ist, und bis vor 2
Jahren im ungarischen Segelverband a's
Sportkoordinator tétig war. Es gibt also
eine gute Schiene Ogerreich-Ungarn
Uber Fundak.

Wir streben die Aushildung, seien es
Wettfahrtleiter- oder Jury-Seminare,
verstérkt in Verbindung mit dem OSV
an, so dald am Ende eine Kurses jeder
Teillnehmer die erforderliche fachliche
Qualifikation fur seinen Aufgaben-
bereich besitzt. Wir wollen wirklich gut
ausgebildete Leute. Das wird Helmut
Czasny Ubernehmen.

Ich winsche mir eine konflikfreiere
Kommunikation mit dem OSV-Service-
Office, das vidfach erster Ansprech-
partner fur die Mitglieder und
Funktiondre ist. Seid bitte nett zum
Personal, dort sitzen auch nur
Menschen. Wunder konnen in vielen
Félen nicht sofort erledigt werden,
auch wenn dieser Satz banal klingen
mag. Abschliefend mdchte ich auf
unsere  hervorragend  gestaltete
Homepage mit folgender Adresse:
www.|sv-burgenland.at hinweisen, die
Uber unsere Aktionen und Tétigkeiten
berichtet.”



EIN BERICHT - aus EiNER ETwas ANDEREN SicHT - VON KARLI KARPF!

oder wer hat diesen optimistischen Seglergrul® "immer eine Handbreite Wasser unter dem Kiel" erfunden?

Alsich daam Sonntag so vor mich hin-
schwimme, wie ich das jeden Sonntag
und auch ale anderen Tage tue und
auch vor einem Jahr getan habe, dasehe
ich sie wieder ... meine Piraten! Vom
Vorjahr - aber diesmal ohne Piraten! Ja,
da sind sie wieder. Wie sch66600666-

Fahren die wieder eine Regatta und ...
wie wird die diesmal ausgehen?

Ich hab’ mich ja Uber die langen
Wintertage bei meinem Freund Hans
Hecht informiert. Heute weil3 ich, dass
man zu den grolen Haken, die die
Schiffe rausschmeif3en, Anker sagt; das
"Schiefd" Schiff auch Regattastartboot
genannt werden kann und seit diesem
Jahr sogar mit “Segelclub Rust”
beschriftet ist; dass der Schuss unge-
fahrlich, weil nur das Startzeichen ist;
dass mit dem zickizacki nur die
Regattabahn abgesegelt wird und dieser
orange Gummiball auch Bahnmarke
oder einfach Regattaboje heil3t um die
man(n), Jugend und auch Frau richtig
herumfahren muss. Manchmal kreuzen,
manchmal staberln, manchmal vor dem
Wind (oder mit dem Wind?)

Naja, muss man das wirklich ales wis-
sen? ... wissen das alle? Tsssssschuldigt
diesen Ausflug, wollte euch nur zeigen,
wieich mich Uber den Winter weiterge-
bildet hab'.

Also, die Segeljugend ist wieder da! ...
nur um eine weniger! Heuer mit einem
tollen Materia, schnelle Schiffe und
IXLYON (bei dem Namen verhaspeln
sich bei mir immer die Kiemen) - die
kommen daher wie die URCOOLEN
Profis.

Den Start zur ersten Wettfahrt haben sie
wieder einmd verschlafen (ich glaub
die haben einfach zuwenig Routine),
aber dann, die starten weg und kommen
sogar Uber 20 Minuten vor dem ersten
Grofien ins Zid. Der Eine aus dem
Vorjahr ist auch wieder vorn - um 4
Minuten. Ach so, die groRRen Schiffe
mussten die grofie Runde (= eigentlich
ein Dreieck mit Staberl!) fahren, na ja,
drum sind sie auch grol3 (die
Segelschiffe und die Segelschiffer).

Der zweite Start hingegen war UR-
GEIL! Die lernen SAUschnell! Da
steckt URviel Potential drinn’, das
gehort MEGAstark gefordert! Die mat-
chen sich an der Startkreuz, fahren mit
einem GrofRen (Sichere Leeseite - gilt
das auch bei sooo unterschiedlichen
Booten - hat das der Curry genannt,
nicht der aus Indien, der das Gewlrz
erfunden hat, es geht auch nicht um die

Wurscht, sondern um den aus dem
Salzkammergut, der die Klemme erfun-
den hat) lange mit, dass manch Alter
URalt ausschaut. Aber dann, bel der
ersten Boje kommen se mit dem dre-
henden Wind bel nahezu Windstille
nicht mehr zurecht. Sie fahren am Fleck
hin und her, kreuzen auf der Stelle - ‘s
ist ein Kreuz mit der Kreuz! Das schaut
URIangsam, URfad und - wenn man
auf die Uhr schaut - auch URlang aus;
und gar nicht GEIL, richtig
ABTORNEND. Und es dauert nicht
lange, bis die andere IXYLON den
Uberholvorgang einleitet. Und dalassen
die Uberholten den Kopf héngen,
URweit nach unten und finden das
MEGAsch ... und geben auf, aber auch
die anderen beenden diese Wettfahrt mit
DNF (= Durchgang Nix Fertig).

Daswar’sin Kurze
von eurem Karli Karpf!

Oh, mir fallt's schon wieder wie
Schuppen von den Haaren! Ich hab euch
noch gar nicht mit der IX'YLON-Abhol-
und Rucklieferaktion gelangwelilt.

Vor (gar nicht) langer Zeit (hort sich gut
an, ist aber eine andere Geschichte ...) -
aber sicher rechtzeitig und zeitgerecht -
hatte unser Segelclub (in Person des
Willy Bisek) vorne bei der neuen
Segelschule in Rust zum Regattatermin
zwei Boote fur unsere Jugend reser-
viert. Dadie Segelschule am selben Tag
eine weitere Verangtaltung hatte und der
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Segel oberlehrer mit weit Uber 1.000 Se-
gelbegeisterten gerechnet hatte, werden
uns dafir zwei Boote - von derselben
Segelschulein Weiden Uberstellt - zuge-
sagt. Zwei Wochen vor unserer Regatta
war's noch OK; dann war’s schwierig;
dann war’s nix; dann war's schon gar
nix und dann so was von tberhaupt nix
mit den zugesagten zwei Booten.

Somit musste improvisiert werden!
M orbisch nix; Weiden nix; Oggau nix;
Donnerskirchen nix; ... Admiras- und
Amerikas Cup-Schiffe ??? auch nix,
zuviel Tiefgang; aber Podersdorf! Die
Segelschule in Podersdorf hat's (2
IXYLON's), daswar fix, aber wir hat-
ten trotzdem nix:

Nix rechtzeitige Uberstellung der
Boote nach Rust, weil nix Fahrgeneh-
migung fir Club-Motorboot, weil SCR
nix gewerblich. Schlussendlich beend-

ete unser Heinz Tekauz das nix und &

raste mir nix dir nix mit dem gewerb-
lichen Vargyas (der mit dem Segel &
Vogel museum) Zu einem gaNerinchen

die zwel Jollen abzuholen.

BATTERIE

- LADE - S
HAUS DER

Neudé&rfler §

Und das Ende der Geschicht:

Unsere Jugend hatte wieder viel Spald
und viel Freude am Segeln, und wir? -
Trotz aller Widrigkeiten konnten wir
sie gerade noch ermdglichen - diese
Begeisterung!

und ich freue mich schon auf die
Regatten 2003! - Werden die dann
noch schneller? Denn mir hat der
Hansi Hecht gesagt, dass er wen
kennt, der wen kennt, der gehdrt hat,
dass die Jungen ein Regattatraining
machen, um schneller zu sein as die
Schnellen.

Viel Spal3 in der Saison 2003 auf der
feuchten Wies'n, auf dass ihr immer
eine Handbreite Wasser unter dem
Kiel habt und ich mit meiner
Schwanzflosse nicht stecken bleibe
oder realistischer: "Immer genug
Schlamm Uber den Boden, auf dass
die Aufsitzer weder Mast noch Schott
kosten."

Euer Karli Karpf (Christian Wimmer)
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FLAGGENFUHRUNG UND ~ETIKETTE

Jedes Schiff vertritt die Flagge, die es
fahrt. Es ist so zu fuhren, dass es das
Ansehen seiner Flagge und damit seines
Landes oder Verbandes nicht schédigt.
Der Stander eines Segelclubs verpflich-
tet ebenfdls.

Flaggen und Stander missen in ein-
wandfreem Zustand sein. Alle Flaggen
am Haggenstock und unter der Saling
miissen bis dicht an den Flaggenknopf
bzw. bis dicht unter die Saling vorge-
heifdt sein. Flaggleinen dirfen keine
Lose haben. AulZer den nachstehend auif-
gefuihrten Flaggen und Standern sollen
keine anderen Flaggen und Stander stan-
dig gefahren werden.

Auf See sollen grundsétzlich keine
Flaggen unter der Saling gefahren wer-
den, um ene Vewechsung mit
Flaggensignalen zu vermeiden.

Flaggen sollen bei einem Seitenverhdt-
nis 6 : 10 eine der Yacht angemessene
GrofZe haben.

Bundesflagge
Jede in Dienst gestellte Segel- und
Motoryacht fahrt auf den
Seeschifffahrtsstral3en, in Kistenge-
wéassern, auf See und im Audand die
Nationalflagge. Die Nationaflagge ist
die Bundesflagge.
Im Hafen, vor Anker und in Fahrt wird
die Flagge am Flaggenstock, moglichst
in der Mitte des Hecks, gesetzt. Der
Flaggenstock soll etwa 40 Grad nach
achtern geneigt sein, damit die Flagge
auch bel Windstille klarfallt und erkenn-
bar ist. Am Haggenstock darf nur die
Nationalflagge gefahren werden. Unter
Segel kann die Flagge auch an der Gaffel
oder bel Hochtakelung am Grof3segel-
Achterliek an einer Flaggenleine gefah-
ren werden.
Auf einem mehrmastigen Fahrzeug wird
die Flagge in Fahrt im Topp des hinteren
Mastes gefahren, im Hafen oder vor
Anker wird de as Heckflagge gesetzt.
Die Hafenflagge soll grundsétzlich gro-
[3er sein als die Seeflagge.
Die Nationaflagge darf nicht - wie oft
Ublich - am Achterstag gefahren werden.
Eine gecharterte Yacht fuhrt grundséiz-
lich die Nationaflagge ihres Eigners.
Lediglich in den Félen, in denen der
deutsche Charterer die Eigenschaft as

AUE SCHIEEEN

Ausrigter im handelsrechtlichen Sinne
(fur das einem audandischen Eigner
gehdrende Schiff) erwirbt, kann ihm auf
Antrag vom Bundesminister fir Verkehr
die Befugnis verliehen werden, fur eine
bestimmte Zeit die Bundesflagge zu fiih-
ren. Fur Sportboote ist diese
Voraussetzung in der Regel gegeben,
wenn der Chartervertrag fir mindestens
12 Monate abgeschlossen wurde.
Bei Charterbooten im Audand durfen
Charterer deutscher Staatsangehorigkeit
im Ausnahmefd| die Nationdflagge an
Stelle der KA- bzw. DSV-Flagge unter
der Backbordsaling fahren, wenn die
politische Situation des Gastlandes dies
2weckdienlich erscheinen 1&(%.
Die Verbandsflagge
Die Verbandsflagge, also beispielsweise
die Flagge der Kreuzer-Abteilung des
DSV weht an Bord nur am Tage und nur
inVerbindung mit der Bundesflagge. Sie
wird im Hafen, vor Anker und beim
Anlaufen eines Hafens unter der
Steuerbordsaing gesetzt, im Audand
dagegen unter der Backbordsding; ein
gultiger Jahres-Mitgliedsausweis des
Verbandes muf3 an Bord sain.
Gastflagge
Bel Einfahrt in den Hafen eines
Gastlandes setzen Yachten nur die
Flagge des Gastlandes unter der
Steuerbordsaling nicht jedoch die
Flaggen zuvor besuchter Lander.
Von ener Audandsfahrt heimkehrende
Yachten kénnen im  deutschen
Hoheitsgebiet die Flaggen der besuchten
Lander in der Reihenfolge des deutschen
Alphabets und in gleicher Grole unter-
einander nur am Tage der Heimkehr und
beim jahrlichen Absegeln unter der
Steuerbordsaling zeigen.
Stander
Jede in Dienst gestellte Yacht muf3 den
Stander eines der Vereine fuhren, bei
dem se eingetragen ist, auch wenn se
keine standige Besatzung hat.
Der Stander wird im Groftopp gefahren,
e weht bel Tag und Nacht. Kann der
klassische Standerstock nicht gesetzt
werden, ist eine zweckdienliche
Hilfskonstruktion zu wéhlen. Nur wenn
auch dies nicht moglich ist, kann der
Stander an oberster Stelle unter der

Backbordsaling gefahren werden. Es
darf jedenfallsnur ein Stander gesetzt
werden. Eine Yacht, die bei mehreren
Vereinen eingetragen igt, fuhrt im alge-
meinen den Stander des Vereins, dem
sch der Eigner hauptsichlich angehdrig
fuhlt; im Hafenbereich den heimischen
Stander, in fremden H&fen den Stander
des dtesten ortsansdssigen Vereins, dem
der Eigner angehoit.

Der Stander am Flaggenmast eines
Vereins weht vom Ansegeln bis zum
Absageln Tag und Nacht.

Sonstige Flaggen
Unabhangig von diesen Regeln sind die
Vorschriften der Behorden Uber das
Fuhren von Flaggen und Stander zu
beachten. Das Fuhren einer Eignerflagge
ist nicht mehr Ublich.

Signalflaggen
Signdflaggen nach dem Internationalen
Signalbuch dirfen nur nach dessen
Vorschriften verwendet werden und sind
sofort wieder einzuholen, wenn der
Signalaustausch beendet ist. Einzige
Ausnahme ist die Flaggengala. Die
Grole der Signaflaggen ist so zu wéh-
len, dall sie auch aus groRerer
Entfernung erkennbar sind.

Flaggengrul3
Der Flaggengruist nach wie vor bel vie-
len seefahrenden Nationen gebréuchlich.
Besonders in Groldritannien und in den
skandinavischen Landern wird darauf
Wert gdlegt.

Der Haggengrud ist freiwillig, die
Erwiderung enes Gruf3es jedoch Pflicht.
Yachten kdnnen sich untereinander durch
enmaliges"Dippen” der FHagge, oder, fdls
dieses wegen zu kurzen Haggengtocks
nicht moglich ist, durch Senken des
Faggenstocks mit der Flagge griifzen.

Die zuerst grifRende Yacht holt die
Flagge halb nieder und heil% sie wieder
vor, wenn die andere Yacht die Flagge
niedergehoalt hat.

Ein Kriegsschiff wird immer zuerst
gegruld; dabei wird die eigene Flagge
erst dann wieder geheild, wenn das
Kriegsschiff dies bereits getan hat.

Beim Begegnen ener Hottille von
Kriegsschiffen oder Yachten grifd man
nur das durch den Fuhrungsstander
gekennzeichnete Schiff.

SEGELBOTE NR. 15 21



Flaggenparade
Das Zeremoniell der Flaggenparade ist
nach wie vor internationaler Brauch.
Als Flaggenzeit versteht man die Zeit,
wéhrend der ale Flaggen wehen. Und
war:
Vom 1. Mai bis 30. September von 8:00
Uhr, in den Ubrigen Monaten von 9:00
Uhr, bis Sonnenuntergang, spétestens
jedoch bis 21:00 Uhr.
Die Zeiten des Vorheilens und
Niederholens geben ein im Hafen oder
vor Anker liegendes Kriegsschiff die
grofde Yacht oder der Flaggenmast des
ortsanséssigen Vereins an. Jede deutsche
Yacht ist verpflichtet, in einem fremden
Hafen sich den Gepflogenheiten des
Gastgebers anzupassen. Wird eine
Flaggenparade durchgefiihrt, hat Se sich
daran zu beteiligen.
Die Faggenparade soll madglichst
gleichzeitig mit den anderen Schiffen
und Yachten durchgefiihrt werden und
betrifft alle Flaggen. Eine Yacht, die im
fremden Hafen voraussichtlich zur Zeit
der abendlichen Flaggenparade kein
Mitglied der Besatzung an Bord hét, holt
vorher gle Flaggen ein.
Versaumnisse bei der Flaggenparade
gelten as Milachtung der am Platz

wehenden Nationaflagge.
Das Wehenlassen der Flaggen Uber
Nacht im Hafen gilt as Zeichen grober
Nachlassigkeit. Auf See kann die
Nationale nachts oder be schlechtem
Wetter niedergeholt werden, jedoch
nicht in Grenzgewéssern. Im Ubrigen
wird sie gesetzt bei der Annéherung von
Kriegsschiffen und Behordenfahrzeu-
gen.
Wird in einem Yachthafen oder an Land
der Haggenmast eines Vereins beflaggt,
efolgt das VorheiRen und Niederholen
aller Flaggen moglichst gleichzeitig
innerhab der Flaggenzeit, im Ubrigen
wie an Bord. Andernfals soll die
Bundesflagge als erste vorgeheild wer-
den. Dann folgen die Landes- und son-
stigen Flaggen. In  umgekehrter
Reihenfolge werden die Flaggen nieder-
gehalt.

Flaggengala
Bel festlichen Anldssen flaggen die
Yachten im Hafen und vor Anker Uber
die Toppen. Zum Ausflaggen werden
ausschlieldich die Signalflaggen ver-
wendet. Sie werden vom Vorschiff tber
die Toppen bis zum Achterschiff gesetzt.
Dabel ist die Reihenfolge: Ein Stander
oder Wimpel, anschlieffend zwel

Flaggen usw., vorgegeben.
Eine andere Regelung besagt:
Bel Festlichkeiten ist die richtige
Reihenfolge der Beflaggung vom
Vorschiff nach achtern: A, B, C, 1, D, E,
F2GHI3JKL4MNOS5PR
QR6STUT7VWX,S8Y,ZH9,
Null.

Trauer
Als Zeichen der Trauer wird die
Flagge halbstocks gesetzt. Falls die-
ses nicht moglich ist, ist ein
Trauerflor Uber der gesetzten Flagge
ublich.
Im algemeinen wird nur im Hafen
oder vor Anker Trauer gezeigt, in
Fahrt nur dann, wenn sich ein Toter an
Bord befindet. Die Trauer dauert bis
zur Beendigung der Beisetzung.
Es wird nochmals ausdruicklich da-
rauf hingewiesen, daf3 in bestimmten
ausléndischen Landern das Thema
Flaggenfuhrung und Flaggengala
sehr ernst genommen wird, deshalb
sollten sich deutsche Yachten als
Gaste den dortigen Gepflogenheiten
anpassen.

(Quelle EUROPAISCHES SEGEL-
INFORMATIONSSY STEM)
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® Wir bringen Ihr Haar in Form "'* —
® Unser junges, engagiertes und W
bestgeschultes Team kilmmert
sich um Ihre Wunschfrisur  pe— ikt

® Individuelle Beratung und Leistun-
gen rund um lhre heit

® Entspannung bei einer Tasse Kaffee
® Moderate Preise
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HEISSE SCHERE - TOLLER SCHNITT

OFFNUNGSZEITEN:

Di bis Fr 8:00 - 12:00 Uhr
und 14:00 - 18:00 Uhr
S5a 8:00 - 13:00 Uhr

Montag geschlossen

OHNE VORANMELDUNG - TROTZDEM KEINE LANGEN WARTEZEITEN



ELEKTRO

Behordlich konzessioniertes Elektrounternehmen

A-2521 Trumau, Raiffeisenstr. 1 Tel. 02253/6594-0, Fax DW 20

ELEKTROANLAGEN
STORUNGSDIENST
BRANDSCHUTZANLAGEN
ALARMANLAGEN
BLITZSCHUTZ

A-2514 Traiskirchen, 0. Glockel-Str. 6 Tel./Fax 02252/52 291
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